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Resumen: Este articulo evalia el impacto de las
intervenciones de gestion de seguridad vial en Ecuador,
centrindose en las politicas, programas y acciones
implementadas por el gobierno para fortalecer la seguridad en
las carreteras. Se analizan diversas estrategias, tales como
campafias de sensibilizacidn, mejoras en la infraestructura vial,
la estricta aplicacién de leyes de transito, programas de
educacion vial y el sistema de puntos en la licencia de conducir,
instaurado a través de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV). El objetivo principal
es evaluar la efectividad de estas medidas en la prevencion de
accidentes y la proteccién de vidas humanas en las vias
ecuatorianas. Para lograrlo, se llevd a cabo una revision
exhaustiva de datos estadisticos y andlisis comparativos, con el
fin de proporcionar una comprensién detallada de la situacién
actual de la seguridad vial en el pais y para formular
recomendaciones practicas que optimicen las intervenciones
actuales y promuevan una cultura de seguridad vial. Los
resultados obtenidos reflejaron un impacto significativo, con
una reduccién del 22.56% en la tasa de accidentes en los
tltimos siete afios y una disminucién del 40% en las victimas
fatales en los tltimos cinco anos, ademds de un incremento en
la conciencia y comportamiento seguro de los conductores. Las
conclusiones destacan la necesidad de una estrategia integral y
sostenida a largo plazo para consolidar estos avances y
continuar mejorando la seguridad vial en Ecuador.

Palabras clave: Seguridad, Prevencidn de accidentes, Accidente,
Gestidn de riesgos, Educacion.

Abstract: This article evaluates the impact of road safety
management interventions in Ecuador, focusing on policies,
programs, and actions implemented by the government to
enhance road safety. Various strategies are analyzed, including
awareness campaigns, improvements in road infrastructure,
strict enforcement of traffic laws, road safety education
programs, and the driver's license point system established
through the Organic Law of Land Transportation, Traffic, and
Road Safety (LOTTTSV). The main objective is to assess the
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effectiveness of these measures in preventing accidents and
protecting human lives on Ecuadorian roads. To achieve this, a
comprehensive review of statistical data and comparative
analyses was conducted to provide a detailed understanding of
the current road safety situation in the country and to
formulate practical recommendations aimed at optimizing
current interventions and promoting a culture of road safety.
The results revealed a significant impact, including a 22.56%
reduction in accident rates over the past seven years and a 40%
decrease in fatality rates in the last five years. Additionally,
there has been an increase in driver’s awareness and adoption
of safe behaviors. The conclusions highlight the need for a
comprehensive and sustained long-term strategy to consolidate
these advances and further improve road safety in Ecuador.

Keywords: Safety, Accident prevention, Traffic accident, Risk
management, Education.



Andlisis de intervenciones de Seguridad Vial para reducir accidentes de transito en Ecuador

Introduccién

La seguridad vial es un aspecto fundamental del desarrollo y
bienestar de cualquier sociedad (Granda, 2018). En este contexto de
rapida urbanizacién en América Latina, el crecimiento acelerado de
las ciudades ha traido consigo una serie de problemas y conflictos
prioritarios para resolver (Koch, 2001; Ruales, 2019; Gonzalez Sousa
& Laguna Coral, 2005), entre los cuales podemos nombrar desde la
frecuente congestién vehicular y la reduccién de espacios para los
peatones hasta los altos indices de accidentalidad (Algora-Buenafé et
al., 2017; Penafiel-Gallegos et al., 2018; Gémez et al., 2016). Como
resultado, la movilidad, el transito, el transporte, y la seguridad vial,
junto con la seguridad ciudadana, la convivencia y el desarrollo
econdmico, se han convertido en desafios clave para los gobiernos
auténomos descentralizados municipales en toda la regién, incluido
Ecuador (Y4nez-Cepeda et al., 2021; Garcia-Ramirez, 2018; Granda,
2018), que es un pais con notable diversidad geogréfica y cultural, el
cual enfrenta un desafio importante en el ambito de la seguridad vial
(Aguilar Miranda et al, 2023; Onate-Cervantes, 2022; Sénchez-
Espin et al,, 2019). Los accidentes de trénsito se encuentran entre las
principales causas de mortalidad en el pais (Gémez et al., 2016). Un
informe de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) de 2009
revel6 que cada ano, aproximadamente 1,3 millones de personas
fallecen en accidentes de transito a nivel mundial (OMS, 2009).

La siniestralidad en Ecuador ha mostrado un incremento continuo
desde 1980, afo en que se comenzaron a recopilar las primeras
estadisticas digitales sobre este tema (Santillin Andrade, 2024; Villa
Maura et al,, 2019) la informacién estadistica de la Agencia Nacional
de Trénsito (ANT) y del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
(INEC) proporciona un visor de informacién. En la Figura 1 se puede
observar informacién estadistica de siniestros desde el ano 2017 hasta
abril de 2024 siendo el 2017 el afno con m4s siniestros de transito en
Ecuador (Yambay Bautista, 2022).

En Ecuador, los accidentes de transito suponen una problematica
significativa tanto econdmica como social (Cérdova y Paucar, 2014;
Ortega ct al., 2017; Tenemaza, 2024) y sanitaria (Bangdiwala Anzola-
Pérez, 1987), constituyéndose en una de las principales causas de
mortalidad en el pais. En los tltimos afios, la tasa de fallecidos por
accidentes de transito ha aumentado, posicionando a Ecuador entre
los paises con mayor indice de mortalidad por esta causa en América
Latina (Algora-Buenafé et al., 2017; Rojas-Jiménez, 2019).

Desde el ano 2019, que registré6 24.595 siniestros, hasta el ano
2020, con 16.972 siniestros, se evidencid una notable disminucién del
nimero de siniestros. Comparando esta tendencia con el ano 2017,
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que tuvo 28.967 siniestros, se observa una reduccién porcentual del
58.59%. Este decrecimiento significativo en el afo 2020 puede
inferirse como resultado de la pandemia mundial de Covid-19, la cual
impacté de manera considerable en la movilidad y las actividades
cotidianas, reduciendo asi el nimero de siniestros (Figura 1).
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Figura 1

Informacién bistérica de siniestralidad en Ecuador

A partir del afio 2021, se nota un incremento en el nimero de
siniestros, con un registro de 21.352. Esta cifra indica un aumento
respecto al afo anterior, aunque aun por debajo de los niveles
prepandémicos. En los anos subsiguientes, 2022 y 2023, se observa
una estabilidad parcial en la cantidad de siniestros, con 21.739 y
20.994 respectivamente. Este patréon sugiere que, aunque hubo un
aumento tras el periodo més critico de la pandemia, los niveles de
siniestralidad no han retornado a los valores méximos registrados en
afos anteriores como se observa en la Figura 2.

En Ecuador, el nimero de lesionados presenta una tendencia al alza
a medida que aumentan los siniestros viales. Las lineas de tendencia
positiva muestran ecuaciones de y = 513.59x - 1E+06 para
siniestralidad y = 711.6x - 1E+06 para lesionados, como se observa en
la Figura 3, donde se ve reflejado un incremento en las pendientes.
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Informacién bistérica de siniestros con diferencia de porcentajes entre azios

Esto indica que cada vez se registran mas lesiones por accidente, lo
cual podria atribuirse a factores como los materiales de los vehiculos,
el estado de las vias, la falta de experiencia de los conductores o la
impericia al volante (Yambay Bautista, 2022; Castello Villanueva,
2011; Cedeno Casquete, 2011; Gironda, 2018).

Los valores de fallecidos tienden a mantener sus valores en una
media de 26 anos de 1.810 personas por afo, segiin informacién
estadistica de la Agencia Nacional de Transito (ANT) (Bautista,
2022).
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Figura 3

Fallecidos y lesionados por evento de siniestro por ario en Ecuador

En el dmbito de seguridad vial en Ecuador es mucho més critico
con respecto a los demds paises de América (Caraguay y Yanza, 2018).
Para el ano 2020, el 31% de las personas fallecidas usaban como
vehiculo la motocicleta (Castillo et al., 2020; Murillo-Hoyos,et al.,
2023), el 15% automdvil, el 9% camionetas, el 9% camiones y el 5%
buses (Sant'Anna, 2002).

Los accidentes de trénsito, clasificados segun su tipo, se distribuyen
de la siguiente manera: 1) choques, que representan el 45,4 %; 2)
atropellos, con el 16,8 %; 3) estrellamientos, con un 13,6 %; 4)
pérdida de pista, con un 10,8 %; y otros tipos de accidentes, que
abarcan el 13,8 % (Castillo et al., 2020; Murillo, 2024).

En la Figura 4 se puede observar informacién estadistica de
siniestros por tipo de vehiculo segin ANT 2024 (Mesias y Gutierrez,
2024), evidencidndose con mayor porcentaje el automoévil con 32%
de siniestros en Ecuador (Barrera et al., 2024; Cassanello y Ramirez,
2024).
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Figura 4

Siniestros por tipo de vehiculo

La ANT, respaldada por Bloomberg Philanthropies (Barrera et al.,
2024; Cassanello, 2024; Mesias y Gutierrez, 2024) ha lanzado el
Anuario Nacional de Seguridad Vial 2023, este informe detalla los
datos estadisticos relacionados con la siniestralidad vial, asi como el
numero de lesionados y fallecidos ocurridos en Ecuador durante el
afio 2023 (Avendafio, 2023).

A continuacidn, se comparan, con datos estadisticos, los siniestros
de trdnsito correspondientes al 2022 y 2023:

Datos Siniestralidad vial Ecuador 2023

20.994 siniestros, 3.43% menos que en 2022

18.605 lesionados, 2.11% menos que en 2022

2.373 fallecidos, 7.7% mas que en 2022

En los tltimos afos, las intervenciones han abarcado desde la
construccioén y el mantenimiento de infraestructuras viales hasta la
implementacién de campafias de sensibilizacién (Justo et al., 2021).
Ademds, la Asamblea General de las Naciones Unidas aprobd una
resolucién que establece la Segunda Década de Accidén para la
Seguridad Vial 2021-2030 (Justo et al., 2021; Sdnchez, 2021), con el
objetivo de reducir significativamente las muertes y lesiones causadas
por accidentes de transito a nivel mundial (Abril Mora., 2023;
Herndndez et al., 2023; Palomo, 2021).

En colaboracién con el Banco Mundial, la Agencia Nacional de
Transito de Ecuador y la firma consultora Fred Engineering
desarrollaron el Manual de Seguridad Vial Urbana de Ecuador. Este
manual se centra principalmente en la creacién de infraestructura vial
mds segura. Sin embargo, a pesar de estos esfuerzos, los accidentes de
trénsito siguen siendo una preocupacién persistente, lo que sugiere la
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necesidad de un enfoque mas integral y coordinado para abordar el
problema (Torres, 2012) .

Por lo tanto, se realiza un analisis de las intervenciones de seguridad
vial implementadas en Ecuador, con el propdsito de identificar su
efectividad en la reduccién de los accidentes de trdnsito. Se busca
evaluar la eficacia de las medidas adoptadas por el gobierno
ecuatoriano y otras instituciones pertinentes en la prevencién de
accidentes y la proteccién de la vida humana comparativos, se
pretende ofrecer una comprension profunda de la situacién actual de
la seguridad vial en Ecuador y generar recomendaciones pricticas para
mejorar las intervenciones existentes y promover una cultura de
seguridad vial en la sociedad ecuatoriana.

Marco Tedrico

Ecuador, al igual que muchos otros paises, enfrenta el desafio de
reducir los accidentes de trdnsito que cobran vidas y generan pérdidas
econdémicas cada afio (Algora-Buenafé et al., 2017; Gémez et al,
2016; Ortiz et al., 2022). En respuesta a esta problemdtica, se han
implementado diversas intervenciones en seguridad vial con el
objetivo de mitigar estos incidentes y promover una cultura vial mds
segura y responsable (Cérdova y Paucar., 2014; Pefafiel-Gallegos et
al., 2018; Gémez Garca et al., 2016).

El Plan Nacional de Desarrollo Creando Oportunidades
2021-2025

Tiene como objetivo central promover el desarrollo integral del
Ecuador, abordando diversos aspectos que incluyen la seguridad vial.
Dentro de este marco, el enfoque con respecto a la seguridad vial se
centra en implementar politicas y acciones que reduzcan los
accidentes de trénsito, protejan la vida de los ciudadanos y promuevan
una cultura vial méds segura y responsable (Cuichdn Chiluisa, et al.,
2022).

En Ecuador, como se ve en la Tabla 1, se han implementado las
siguientes medidas:
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Tabla 1

Intervenciones de Seguridad Vial en diferentes provincias de Ecuador

Medida implementada

Autores que coinciden en el
criterio

Observaciones

Fortalecimiento de la
infraestructura vial: Mejora de
carreteras, calles y sefializacion

para garantizar condiciones
seguras de transito.

(Caly Cérdenas, 2018; Martinez
Gonzalez y Barefio, 2012;
Martinez y Olivares, 2012)

La mejora de carreteras y
senalizacién debe enfocarse en
las zonas rurales y urbanas
congestionadas, incorporando
disenos adaptados a la topografia

del pais.

Implementacién de medidas de
control de velocidad:
Establecimiento de limites de
velocidad adecuados y aplicacién
de tecnologias para el control y
monitoreo de la velocidad en las
vias.

(Castillo et al., 2020; Olivo,
2018; Garcia Ramirez et al.,
2018; Sangurima y Sotomayor,
2017; Sisalima y Pluas 2021)

La ejecucion de sistemas como
radares, reductores de velocidad
y cdmaras debe priorizar vias con
alta siniestralidad como las
Autopistas.

Educacién vial: Desarrollo de
programas educativos y
campanas de concienciacién
dirigidas a conductores, peatones
y ciclistas para promover el
respeto a las normas de transito y
fomentar comportamientos
seguros.

(Burgos Alvarado y Correa
Peralta, 2019; Hanalata-Valle,
Romero-Fernandez et al., 2022;
Zambrano y Anchundia, 2023)

Las campanas deben incluir
temas culturales como el respeto
a peatones en pasos cebras y el
uso correcto de las ciclovias.

Fiscalizacién y aplicacion de
leyes de trdnsito: Refuerzo de los
controles y sanciones a
conductores que incumplen las
normativas de seguridad vial, con
el fin de disuadir
comportamientos peligrosos en
las vias.

Se necesita un incremento de
agentes de transito capacitados y
herramientas tecnoldgicas para el

monitoreo, también evaluary

reforzar puntos criticos en las
ciudades.

Promocién de la movilidad
sostenible: Fomento del uso de
medios de transporte
alternativos como el transporte
publico, la bicicleta y el peatén,
con el objetivo de reducir la
congestion vehicular y los riesgos
de accidentes.

Desarrollar infraestructura para
peatones y ciclovias
especialmente en ciudades con
alta densidad poblacional como
Quito, Guayaquil y Cuenca.
Integrar transporte publico més
eficiente y seguro.
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Se analiza la caracterizacién de
las politicas ptblicas de
educacién y seguridad vial
vigentes en Ecuador.

Es importante que incluyan
estrategias sostenibles y que
(Onate-Cervantes, 2021) abarquen tanto educacién como
controles efectivos en el dmbito

urbano y rural.

De acuerdo con antiguos planes nacionales de seguridad también la
Organizacién Panamericana de la Salud indica que los accidentes de
transito en Ecuador van en ascenso y, como resultado, se producen
més muertes. Por tal razén, el Plan Nacional de Seguridad Vial del
Ecuador instaura, como objetivo principal, la disminucién del 40% en
las muertes en el periodo 2015 al 2020. Con ello, se logré reducir la
tasa de mortalidad de 19,47 en 2013 a 11,7 por 100.000 habitantes en
2020, 2021).

Politicas Publicas de Seguridad Vial en Ecuador

La legislacion sobre los principales factores de riesgo y su
aplicabilidad precisa es fundamental para desarrollar una cultura
integral de seguridad vial (Safarpour et al, 2020). Estos factores
requieren un enfoque global para mejorar la seguridad vial, por lo que
la legislacion debe basarse en pruebas sélidas, estar bien organizada y
actualizada. En muchos paises, incluido Ecuador, existen leyes
diferentes a nivel nacional, estatal y municipal, lo que puede generar
inconsistencias y confusion, afectando negativamente la eficacia de las
medidas de seguridad vial. Por ejemplo, las normativas de trénsito
pueden variar significativamente entre diferentes regiones y ciudades,
complicando la implementacién uniforme de politicas de seguridad
(Hijar et al., 2012).

La falta de armonizacién en las leyes dificulta tanto la educacion
como el cumplimiento por parte de los conductores, aumentando el
riesgo de accidentes. Ademads, las disparidades en la legislacion pueden
llevar a que ciertas dreas tengan regulaciones mds estrictas que otras,
creando “zonas grises” donde las normas no se aplican con la misma
rigurosidad. Para abordar estos desafios, es esencial que los paises
trabajen en desarrollar una legislacion coherente y homogénea que
abarque todos los niveles de gobierno, asegurando una respuesta
unificada y eficaz ante los riesgos viales (Hijar et al., 2012).

En Ecuador, por ejemplo, se ha identificado la necesidad de un
marco legislativo consolidado que facilite la aplicacién de medidas de
seguridad vial de manera uniforme en todo el pais. Esto incluye la
actualizacién constante de las leyes basadas en datos y estudios
recientes, asi como la capacitacién continua de los agentes de trdnsito
y la sensibilizacién de la ciudadania sobre la importancia del
cumplimiento de las normativas de trafico. De esta manera, se puede



Andlisis de intervenciones de Seguridad Vial para reducir accidentes de transito en Ecuador

crear un entorno vial mds seguro y reducir significativamente el
numero de accidentes de trifico (Hijar et al,, 2012).

Ley de Trénsito y Seguridad Vial

La Ley de Transito y Seguridad Vial establece el marco legal para la
regulacién del trdnsito y la seguridad vial en Ecuador (LOTAIP,
2021).

En Ecuador, la Agencia Nacional de Transito (ANT) es la
encargada de gestionar las estadisticas sobre accidentes viales. En los
tltimos anos, la ANT ha clasificado las causas probables de los
accidentes viales en 12 variables hasta el ano 2013 y en 22 variables a
partir del afio 2014 (Agencia Nacional de Transito, 2018). El
Formulario oficial de Recogida de Datos de Accidentes de Tréfico (E-
TAF) de la Agencia Nacional agrupa estas variables en cinco
categorfas: a) Factor humano, b) Factor vehiculo, c) Factor
medioambiental, d) Por definir, ) Otros. (F. Espinoza-Molina et al.,
2022).

Implementacin

e Sanciones y multas: Establecimiento de un sistema de
sanciones mds estricto para infracciones de transito,
incluyendo multas mas altas y la suspension de licencias de
conducir.

e Control de alcoholemia: Implementacién de controles de
alcoholemia en las carreteras, especialmente durante los fines
de semana y feriados.

e Fiscalizacién electrénica: Uso de cdmaras de vigilancia y
radares de velocidad para monitorear y sancionar infracciones
en tiempo real.

El siguiente cuadro (Tabla 2) proporciona una visidn general de las
diversas iniciativas llevadas a cabo en cada provincia para mejorar la
seguridad vial, demostrando un enfoque integral y adaptado a las
necesidades especificas de cada region.



Revista Tecnoldgica ESPOL - RTE, , 2024, vol. 36, no. 2, Julio-Diciembre, ISSN: 0257-1749 / ISSN-E: 1390-3659

Tabla2

Intervenciones de Seguridad Vial en diferentes provincias de Ecuador

Provincia Intervencién de Seguridad Vial Entidades Responsables
Campanas de concienciacién sobre el , . Lo
e pahas ) i Agencia Nacional de Transito (ANT),
Pichincha uso del cinturén de seguridad y el . , i
B S Policia Nacional, Municipios locales
respeto de las sefiales de transito
Instalacién de reductores de Autoridad de Transito Municipal (ATM),
Guayas . ., L
velocidad en zonas urbanas Gobernacién de la Provincia
Programas de educacién vial en Comision de Trdnsito del Ecuador (CTE),
Azuay . o, o .
escuelas y comunidades Direccién Provincial de Educacién
, Implementacién de controles de Policia de Tréansito, Ministerio de Salud
Manabi ) . 1
alcoholemia en carreteras principales Publica
Mejora de la senalizacién en Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Esmeraldas ) ) ) L
intersecciones peligrosas (MTOP), Municipios locales
Loi Patrullajes preventivos en carreteras | Comision de Transito del Ecuador (CTE),
oja , ., .
4 y vias rurales Policia Nacional
Capacitacidn de conductores , . Lo
ba . Agencia Nacional de Transito (ANT),
El Oro profesionales en normativas de ,
) . Cémaras de Transporte
seguridad vial
Implementacién de carriles y o L
P o , Gobernacién de la Provincia, Municipios
Tungurabua exclusivos para bicicletas en 4reas
locales
urbanas
Senalizacién y mejora de la L L
Zamora - fraestruct o1 . d Ministerio de Transporte y Obras Pablicas
o infraestructura vial en carreteras de . o
Chinchipe ) (MTOP), Gobierno Provincial
montana
Promoci6n de la seguridad vial en Policia de Transito, Ministerio de
Santa Elena . .
zonas turisticas y playas Turismo
Creacion de programas de seguridad o Lo
. pProg .gu Direccién Provincial de Salud,
Imbabura vial enfocados en poblaciones o ,
1 Organizaciones Indigenas
indigenas
) Implementacién de programasde | Comision de Trénsito del Ecuador (CTE),
Carchi . . .,
educacion vial en escuelas rurales Ministerio de Educacion
Construccion de pasos peatonales | Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Sucumbios . L
elevados en dreas urbanas (MTOP), Municipios locales
Morona Patrullajes especializados en » _ . Lo
. ) P . Policia Nacional, Gobierno Provincial
Santiago carreteras de dificil acceso
Campanas de sensibilizacién sobre la _ . L
np i Agencia Nacional de Transito (ANT),
Napo importancia del uso del casco en o o
L Asociaciones de Motociclistas
motociclistas
Orella Implementacién de programas de Empresas petroleras, Ministerio de Salud
rellana

seguridad vial en 4dreas petroleras

Publica
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Programa de Educacién Vial

Entre las diversas causas de los accidentes, el factor humano es el
predominante en el sistema hombre/vehiculo/entorno. Una manera
efectiva de abordarlo es mediante la educacién vial (RSE), que es el
método principal a nivel mundial para reducir los accidentes de
trifico. La RSE se fundamenta en tres aspectos clave: primero,
promueve el conocimiento y la comprension de las normas y
situaciones de trafico; segundo, mejora las habilidades a través de la
formacién y la experiencia; y tercero, refuerza y/o modifica las
actitudes hacia una mayor concienciacién del riesgo (Garcia et al,
2020).

Las buenas practicas en RSE incluyen la participacién de los
alumnos, permitiéndoles mejorar sus habilidades psicosociales
mediante intervenciones multifocales, como la interaccién de jévenes
con padres y profesores. Ademas, la calidad de la implementacién del
programa y la coherencia de los mensajes son esenciales para el éxito
de estas précticas (Garcfa et al., 2020).

Este programa se enfoca en la educacién vial desde temprana edad,
inculcando en los ciudadanos el respeto por las normas de trénsito y la
importancia de la seguridad vial.

Implementacin

e Educacién en escuelas: Integracién de la educacion vial en el
curriculo escolar, ensenando a los ninos y jévenes sobre las
reglas de transito y comportamientos seguros.

e Campanas en medios de comunicacién: Difusién de mensajes
educativos a través de la television, radio, internet y redes
sociales para llegar a una audiencia mas amplia.

o Talleres y seminarios: Organizacién de talleres y seminarios
para diferentes grupos de la sociedad, incluidos conductores
profesionales, padres de familia y jévenes.

El conocimiento global sobre la seguridad vial se considera un
factor de proteccién independiente contra las lesiones causadas por
accidentes de tréfico. Los estudiantes que presentan un alto nivel de
conductas de riesgo en el trifico o que tienen un conocimiento
insuficiente sobre las normas de seguridad vial son mas susceptibles a
sufrir lesiones (Alonso et al., 2018).

En intervenciones previas relacionadas con la RSE, se ha
demostrado que los programas bien estructurados y sistematicos
pueden influir positivamente en algunos resultados sociocognitivos y
conductuales protectores. Sin embargo, estos resultados varfan
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significativamente segin los perfiles de los beneficiarios (Tapia y
Duiabeitia, 2023). Esto subraya la importancia de los programas de
intervencién integral que abarcan la educacién en seguridad vial, las
estrategias para el cambio de comportamiento y la gestién del riesgo
ambiental, y que deben ser planificados con cuidado para promover la
seguridad vial.

La literatura sobre la seguridad de los nifios peatones resalta la
importancia de su exposicion al trafico y de adquirir habilidades en
entornos reales. Es fundamental que los nifios desarrollen una
conciencia del trafico y aprendan pricticas de seguridad vial
inicialmente bajo la supervisién de adultos para, eventualmente,
poder realizar viajes de manera independiente (Cloutier et al., 2021).
Ademas, aunque se recomienda mantener a los ninos alejados de
situaciones peligrosas de trafico, la evidencia sugiere que la educacién
en seguridad vial debe incluir experiencias en situaciones realistas, en
la medida de lo posible, para proporcionarles herramientas préicticas
que refuercen comportamientos.

En Ecuador, en todas las provincias del pais, se aplicaron varias
acciones en seguridad vial a través de campanas de informacién, tal
como se indica en la Tabla 3.
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Tabla 3
Camparias de informacién implementadas en Ecuador para prevenir accidentes de transito
Nombre de la Obietivo Princial Estrategias Publico Entidad
~ etivo Principa . ..
Campana ) P Utilizadas Objetivo Responsable
. , Spots televisivos Ministerio de
"Cero Reducir el niimero P B . ’ Conductores y
) ) cufas radiales, Transporte y
Accidentes, de accidentes 'y ) peatones en .
i g redes sociales, Obras Publicas
Cero Muertes muertes en las vias . (e general
material gréfico (MTOP)
Anuncios en .
L . Conductores de Agencia
" Concienciar sobre medios, talleres , i
Noala . , vehiculos Nacional de
1 oam los peligros del educativos, . o
Velocidad , , particulares y Trénsito
exceso de velocidad simulacros de .
, comerciales (ANT)
impacto
Control de
. alcoholemia, Ministerio de
ne- . Prevenir la B Conductores i
Si manejas, no ., ) campanas _, Salud Piublica
" conduccidn bajo los . jovenesy y
tomes publicitarias, (MSP) y Policia
efectos del alcohol ) . adultos !
testimonios de Nacional
victimas
Material
"Uso del Fomentar el uso del audiovisual, Comisién de
) ) _ , Conductores y o
Cinturén de cinturén de charlas en escuelas ) Transito del
. _ asajeros
Seguridad” seguridad y empresas, pasd) Ecuador (CTE)
senalizacion vial
Programas
"Educacién Educar a los nifios escolares, juegos . L
. _ Nifosy Ministerio de
Vial para sobre normasy educativos, .,
e . . adolescentes Educacién
Ninos seguridad vial folletos
informativos
Eventos e
" . . Ministerio de
Semana de la Crear conciencia comunitarios,
. . . . Transporte y
Seguridad sobre la seguridad conferencias, Publico general i
Vial" % cividad Obras Publicas
i via actividades
. (MTOP)
recreativas
" Promover Campanas en Agencia
Conducta ) ) )
comportamientos redes sociales, Conductores de Nacional de
Responsable en .
o responsables al carteles en todas las edades Tréansito
la Via
volante carreteras, talleres (ANT)
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L Policia
Publicidad en Nacional
i aciona
"Uso del Casco Aumentar el uso medios, controles ) Y
.. 1 Agencia
en del casco entre policiales, Motociclistas >
1w .1 ., Nacional de
Motociclistas motociclistas distribucién de o
Transito
€ascos
(ANT)
Campanas

"Prevencion de

Reducir accidentes

intensivas en

Conductores en

Comisién de

Accidentes en durante feriados y medios, controles periodos Transito del
Festividades" festividades de trafico festivos Ecuador (CTE)
adicionales
Inspecciones de
vehiculos, Ministerio de
" _ capacitacionde | Conductoresde | Educaciény
Transporte Garantizar la .
) conductores, transporte Agencia
Escolar seguridad en el ) )
; material escolar, padresy | Nacional de
Seguro transporte escolar . . ! o
informativo para estudiantes Transito
padresy (ANT)
estudiantes
Campanas en .
p 1 d P " Agencia
) romover la redes sociales .
"Mira al _ L Conductores de Nacional de
; atencion plena al spots televisivos, .
rente ) odas las edades ransito
Frent todas las edad T t
conducir charlas en
(ANT)
empresas
Fomentar el respeto Anuncios en .
) Ministerio de
/4
" alas normas de medios, talleres Conductores y
Pérale el . L Transporte y
) transito y detener comunitarios, peatones en .
Carro ) .. Obras Publicas
comportamientos actividades general
. (MTOP)
peligrosos escolares
Campanas
Mejorar la educativas, Agencia
"Seguridad seguridad en las vias mejoras en . Nacional de
o ; ) , Publico general .
Vial a través de diversas infraestructura, Transito
iniciativas controles (ANT)
policiales

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Este plan busca promover la movilidad sostenible y reducir la
dependencia del automévil privado, fomentando el uso de medios de
transporte mds seguros y sostenibles (Ministerio de Transporte y Obras
Piblicas, 2023).

La planificacién y la inversion en transporte necesitan un cambio
de enfoque que priorice el acceso sobre la movilidad, favorezca modos
de transporte eficientes y promueva vehiculos y combustibles limpios
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y de bajas emisiones de carbono (Venter et al., 2019). Este nuevo
enfoque se puede resumir en tres tipos de acciones: evitar viajes
motorizados extensos e innecesarios, trasladar el movimiento de
bienes y personas a modos de transporte mds eficientes, y mejorar la
tecnologia y la gestién operativa de los servicios de transporte
(Hidalgo y Huizenga, 2013).

Implementacin

e Ciclovias y senderos peatonales: Construccién de ciclovias y
senderos peatonales en las principales ciudades del pais para
promover el uso de la bicicleta y el caminar como medios de
transporte.

e Megjora del transporte publico: Modernizacién del sistema de
transporte publico, incluyendo la renovacién de la flota de
autobuses, la mejora de las rutas y horarios, y la
implementacién de sistemas de transporte répido.

e Zonas de bajas emisiones: Creacién de zonas de bajas emisiones
en dreas urbanas para reducir la contaminacién y promover
modos de transporte mds limpios y seguros.

Sistema de Puntos en la Licencia de Conducir

En el marco de la seguridad vial y con el propésito de reducir los
accidentes de transito, el Gobierno del Ecuador ha implementado
diversas medidas legislativas y administrativas. Entre ellas, destaca la
introduccién de un sistema de puntos en la licencia de conducir,
contemplado en la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Trénsito y
Seguridad Vial (LOTTTSV). Este sistema tiene como objetivo
penalizar a los conductores que cometan infracciones y promover
conductas mas seguras y responsables en las vias del pais.

La LOTTTSV establece un marco regulatorio integral para el
transporte terrestre, el trdnsito y la seguridad vial en Ecuador. Esta ley,
promulgada para garantizar la proteccién de la vida y la integridad de
las personas, contempla la implementacién de un sistema de puntos
como una medida correctiva y preventiva. El articulo 137 de la
LOTTTSYV especifica que a cada conductor se le asigna una cantidad
inicial de puntos en su licencia, los cuales pueden ser reducidos como
consecuencia de la comisién de infracciones de transito.

Para reducir los accidentes de transito mediante la regulacién de las
conductas de conduccién, las autoridades implementan diversas
intervenciones relacionadas con las infracciones de trdnsito,
incluyendo un mecanismo de sancién que impone puntos de
penalizacién y multas (Sagberg y Ingebrigtsen, 2018). Este tipo de
sancién es considerado un medio eficaz para prevenir
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comportamientos ilegales de los conductores. Los puntos de

penalizacién y las multas se asignan segun la infraccién especifica

cometida; si los puntos acumulativos alcanzan un limite establecido,

la licencia de conducir serd suspendida o revocada, y el conductor

deber4 asistir a un curso de reeducacién (Liu et al., 2020).
Implementacién

e Acumulacién de puntos: Asignacién de puntos por diversas
infracciones de trénsito, que se acumulan en el registro del
conductor.

e Suspension de licencias: Suspensién temporal o permanente de
la licencia de conducir para aquellos conductores que
acumulen un numero determinado de puntos.

e Cursos de rehabilitacién: Ofrecimiento de cursos de
rehabilitacién y educacién vial para conductores que hayan
perdido puntos, permitiéndoles recuperar su licencia y mejorar
sus hédbitos de conduccidn.

Penas y multas por infracciones de trinsito Cédigo Orgénico

Integral Penal (COIP)

El Cédigo Organico Integral Penal (COIP) de Ecuador aborda la
reducciéon de accidentes de triansito de diversas maneras,
principalmente mediante la imposicién de sanciones mas severas para
conductas peligrosas en las vias y la promocién de la seguridad vial
(COIP act feb-2021, 2021).

A continuacidn, se presentard un cuadro comparativo (Tabla 4)
entre las penas y multas por infracciones de transito segun el Cédigo
Organico Integral Penal (COIP) y las penas y multas de la legislacién

anterior.
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Tabla 4
Aumento de sanciones COMA segiin el COIP
Infraccion Legislacion Actual /Cédigo Legislacién Anterior /Cédigo
Organico Integral Penal (COIP) | Orgdnico Integral Penal (COIP)
Conducir en Prisién de 3 a 5 afios y multa L B
estado de , , Prisién de 1 a 3 afios y multa
. equivalente al 100% del salario . o
embriaguez L . equivalente al 100% del SBU.
. basico unificado (SBU).
(alcoholemia)
> ,
,I\/‘Iulta d.e.hasta el 30% del salarl.o/ Multa de hasta el 20% del SBU y
Exceso de bésico unificado (SBU) y suspension ., ) i
. i . ) suspension de la licencia de
velocidad de la licencia de conducir por 30 . ,
] conducir por 15 dias.
dias.
., .., _ . Prision de 1 a 3 afos y suspension
Conduccién Prisién de 3 a 5 afos y suspension de . . .
) . ; ) 3 de la licencia de conducir por 3
temeraria la licencia de conducir por 5 anos oS
No respetar Multa de hasta el 10% del salario Multa de hasta el 10% del SBU y
senales de bésico unificado (SBU) y pérdidade | pérdida de puntos en la licencia
transito puntos en la licencia de conducir. de conducir.
> .
Conduccidn sin Multa d,c basta el 25% del salar.lc,) Multa de hasta el 20% del SBU y
) ) bésico unificado (SBU) y retencién . ,
licencia . retencion del vehiculo.
del vehiculo.

Aumento en el precio de las bebidas alcohdlicas (Ley N° 744, 2016)

Una de las leyes basicas de la economia establece que la cantidad
demandada de un producto estd inversamente relacionada con su
precio (Ley de la Demanda). Por lo tanto, segin la teorfa econdmica,
se espera que un aumento en el precio del alcohol disminuya su
consumo. Los impuestos sobre el alcohol son establecidos
principalmente por los gobiernos federal y estatal, aunque también
pueden ser implementados a nivel local o por condados (Elder et al.,
2010).

La Ley No 744 del ano 2016, que estableci6 el aumento en el precio
de las bebidas alcohdlicas en Ecuador, fue promulgada por la
Asamblea Nacional del Ecuador.

Esta ley introdujo un aumento en el precio de las bebidas
alcohodlicas como parte de un esfuerzo mis amplio para abordar
problemas relacionados con el consumo excesivo de alcohol,
incluyendo la conduccién bajo los efectos del alcohol y sus
consecuencias en la seguridad vial (Kudta et al., 2024). Esta medida
tuvo como objetivo desincentivar el consumo de alcohol,
especialmente entre los conductores, y reducir los accidentes de
trifico relacionados con el consumo de alcohol.
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El aumento en el precio de las bebidas alcohdlicas se implement6 a
través de diferentes mecanismos, como aumentos en los impuestos
sobre el alcohol o la introduccién de nuevos aranceles (Neufeld et al.,
2021). Esta medida puede haber resultado en un aumento en el costo
de las bebidas alcohdlicas para los consumidores, lo que a su vez puede
haber reducido su consumo, especialmente entre aquellos que son més
sensibles al precio.

Al aumentar el precio de las bebidas alcohdlicas, la Ley N° 744
buscaba desalentar el consumo excesivo de alcohol y, por ende,
reducir los accidentes de trafico causados por la conduccién bajo los
efectos del alcohol. Ademas de esta medida, es probable que la ley
también haya incluido otras disposiciones relacionadas con la
prevencion y el control del consumo de alcohol, como campanas de
concienciacién, programas de educacién y fiscalizacién de
establecimientos que venden alcohol.

Materiales y Métodos

Se llevé a cabo la busqueda de intervenciones en seguridad vial en
Ecuador mediante la exploracién de diversas fuentes, que incluyeron
bases de datos académicas, sitios web gubernamentales, informes
técnicos y literatura gris. Se emplearon términos de busqueda
relevantes como “seguridad vial’, "intervenciones para reducir
accidentes”, "Politica de Seguridad Vial en Ecuador”, entre otros, para
garantizar la inclusién de estudios pertinentes.

Se aplicaron criterios de inclusién y exclusién para la seleccién de
estudios relevantes en esta investigacion. Dichos criterios se basaron
en la pertinencia de las intervenciones en seguridad vial en el contexto
ecuatoriano, asi como en la disponibilidad de datos tanto
cuantitativos como cualitativos. Ademas, se considerd la relevancia de
los estudios para los objetivos de la investigacion.

El siguiente flujograma (Figura 5) describe de manera estructurada
el proceso de investigacion realizado para evaluar la seguridad vial en
Ecuador y los indices de siniestralidad. Este esquema detalla cada
ctapa, comenzando con la identificacién del problema y la
contextualizacién de la situacién actual, pasando por la recopilacién
de datos estadisticos de fuentes oficiales, el analisis comparativo de
medidas implementadas, y culminando con la elaboracién de
recomendaciones y la difusién de los resultados.

El enfoque se basé en datos secundarios provenientes de entidades
como la ANT, el MTOP, la Policia Nacional, Ministerio de
Transporte y Obras Publicas entre otros, evitando el uso de encuestas.
Este procedimiento permiti6 evaluar de forma objetiva el impacto de
las politicas aplicadas en la reduccién de accidentes y establecer
propuestas para reforzar la seguridad vial en el pais.
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Los resultados de la revisién sistematica se presentaron de manera
clara y estructurada, siguiendo los lineamientos establecidos por la
metodologia PRISMA (Tabla 5). Se incluyeron tablas, grificos y
descripciones detalladas para facilitar la comprensién de los hallazgos
y garantizar la transparencia en la presentacién de los resultados.

De acuerdo con el diagrama de metodologfa PRISMA (Tabla 5), s
identificaron inicialmente 60 fuentes de informacién provenientes de
articulos y revistas, junto con 6 registros adicionales de fuentes
oficiales como la Agencia Nacional de Transito, el Anuario de
Seguridad Vial, la Politica Nacional de Movilidad Urbana, el COIP,
la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
el Manual de Seguridad Urbana de Ecuador, y el Plan de Creacién de
Oportunidades. Esto suma un total de 66 fuentes de informacion.

De estas 66 fuentes, se omitieron 20 registros duplicados, lo que
resultd en 46 fuentes de informacién tnicas. Posteriormente, tras la
lectura de los resimenes de cada una de estas fuentes, se eliminaron
15, quedando 31 articulos evaluados y seleccionados. De estos 31
articulos, 6 fueron evaluados y excluidos por razones justificadas.
Finalmente, se incluyeron 25 estudios en el andlisis (Tabla 5).
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Flujograma “Metodologia de la investigacion. Andlisis de las intervenciones de Seguridad Vial para

IDENTIFICACION

LEGIBILIDAD

INCLUIDOS

reducir los accidentes de trdnsito en el Ecuador”

Tabla s
Metodologia PRISMA

Registro adicionales a través de otras fuentes Agencia
Nacional de Transito Anuario de Seguridad Vial,

Politica Nacional De Movilidad Urbana, COIP, Ley

Registro identificados a través de Ibl'l.‘squf:dil Organica de Transporte Terrestre Transito ¥ Seguridad
de basel de dsics sobre Intervenciones de Vial. Manual de Seguridad Urbana de Ecuador. Plan
Seguridad Vial por Scholar Google. en de Creacion de Oportunidades (n = 6)
Scielo (n = 60)

Registro duplicados retirados (n = 20)

3

Registro seleccionado (n = 46) —— Registro excluidos por la lectura del resumen (n = 15)

Articulos evaluados y excluidos por razones

Articulos evaluados y elegidos (n = 31)  f———ii justificadas (n = 6)

Estudios incluidos en el analisis (n = 25)

Resultados y Discusiéon
ResultadosResultados

El analisis de la seguridad vial en Ecuador ha revelado resultados
mixtos que reflejan tanto avances significativos como desafios
pendientes. Por un lado, se ha logrado una notable reduccién en el
numero total de accidentes, acompafiado de un aumento en la
conciencia publica sobre la importancia de respetar las normas de
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transito. Sin embargo, el incremento del 7.7% en la mortalidad por
siniestros en 2023 frente a 2022 senala la necesidad de fortalecer y
ajustar las estrategias actuales para abordar de manera mis efectiva las
consecuencias graves de los accidentes de transito. Estos resultados
ofrecen una base critica para discutir mejoras en la gestién de la
seguridad vial en el pais.

La revisién bibliografica realizada sobre las intervenciones de
seguridad vial en Ecuador revel6 una serie de resultados significativos
relacionados con la implementacién de diversas estrategias y politicas
para reducir los accidentes de trénsito en el pais. A continuacién, en la
Tabla 6 se presentan los principales resultados identificados de
algunas intervenciones implementadas en Ecuador conjuntamente
con sus resultados, siendo la mayoria positivos, incluyendo la
disminucién de accidentes, lesiones y muertes en dreas donde se
implementaron medidas especificas; a pesar de los avances logrados, la
revisién destacé algunos desafios persistentes en el dmbito de la
seguridad vial en Ecuador, como la falta de aplicacién uniforme de las
leyes de trénsito, la necesidad de mejorar la infraestructura vial en
areas rurales y urbanas, y la concientizacién continua de los
conductores y peatones sobre las practicas seguras en la via publica.
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Tabla 6
Resultados
Intervencion Objetivo Resultados
El Plan Nacional de Desarrollo
Creando Oportunidades 2021 —
. . 2025 ha tenido un impacto positivo
Plan Nacional de Evaluar el impacto del plan en . , P P
y . en la seguridad vial de Ecuador al
Desarrollo Creando la reduccién de accidentes de e . .
, o ) reducir la incidencia de accidentes de
Oportunidades transito y la mejora de la .. , ,
, ; transito. Se recomienda continuar
2021-2025 seguridad vial en Ecuador. , s, .,
con la implementacién y evaluacién
de medidas efectivas para mantener y
mejorar estos resultados.
Las politicas publicas de seguridad
o vial en Ecuador han tenido un
Evaluar la efectividad de las . . " la reduccion d
. o - o . impacto positivo en la reduccién de
Politicas Piblicas de politicas ptblicas de seguridad P _ P .
, , . accidentes de transito y en la
Seguridad Vial en vial implementadas en Ecuador . o
» mortalidad vial. Sin embargo, se
Ecuador enfocado en la reduccién de . .
. o requiere continuar y fortalecer estas
accidentes de transito. AT .
iniciativas como parte integral de
estas politicas a nivel nacional
El cumplimiento de las normativas
) . ) de la Ley de Transito y Seguridad
Analizar la influencia de la Ley . Y . yoegt
L, o i i vial ha mejorado en Ecuador, pero
Ley de Trinsito y de Transito y Seguridad Vial en , .
, _ _ ) atin se requieren esfuerzos
Seguridad Vial la reduccién de accidentes de o .
o adicionales para garantizar un
transito en Ecuador. o .
cumplimiento completo y reducir
atn mais los accidentes de transito.
Las campanas de sensibilizacion del
Evaluar la efectividad del Programa de Educacién Vial han
Programa de Educacién Vial en sido efectivas para aumentar la
Programa de Educacion | lareduccion de accidentes de percepcidn positiva y conciencia
Vial transito y la promocién de sobre la seguridad vual. Se sugiere
comportamientos seguros en mejorar la segmentacién y alcance de
Ecuador. las campafas para maximizar su
impacto.
El Plan de Movilidad Urbana
Analizar el efecto del Plan de Sostenible ha tenido un impacto
Movilidad Urbana Sostenible | positivo en la seguridad vial de 4reas
Plan de Movilidad en la reduccién de accidentes urbanas en Ecuador al reducir la
Urbana Sostenible de trénsito y la mejora de la incidencia de accidentes de transito.
seguridad vial en 4reas urbanas Se sugiere continuar con la
de Ecuador. implementacién de medidas a largo
plazo en la seguridad vial.
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Sistema de Puntos en la
Licencia de Conducir

Analizar la percepcién de los
conductores sobre el sistema de
Puntos en la Licencia de
Conducir y su efectividad en la
promocién de
comportamientos seguros en
las vias.

Aunque el Sistema de Puntos en la
Licencia de Conducir ha sido bien
recibido por la mayoria de los
conductores ecuatorianos y ha
demostrado efectividad en la
promocién de comportamientos
seguros, es necesario abordar desafios
relacionados con su aplicacién
equitativa y la comunicacion de sus
disposiciones.

Penas y multas por
infracciones de trdnsito
(Cédigo Organico
Integral Penal COIP)

Analizar la percepcién de los
conductores sobre las sanciones
establecidas en el COIP por
infracciones de transito y su
efectividad en la promocién de
comportamientos seguros en
las vias.

Las sanciones establecidas en el
COIP por infracciones de transito
son ampliamente conocidas y
percibidas como efectivas en la
promocion de comportamientos
seguros en las vias. No obstante, es
necesario la percepcién de
impunidad para maximizar su
efectividad.

Aumento en el precio de
las bebidas alcobdlicas

(Ley N° 744, 2016)

Analizar el efecto de los
consumidores de alcohol frente
al aumento en el precio de las
bebidas alcohdlicas establecidos

en la Ley N° 744.

El aumento en el precio de las
bebidas alcohdlicas establecidos en la
Ley N° 744 ha tenido un impacto
significativo en el comportamiento
de los consumidores y en la
reduccién del consumo de alcohol.
La medida cuenta con un fuerte
respaldo publica y se recomienda su
continuacién y evaluacion continua
de su efectividad en la prevencion de
accidentes de transito relacionados
con alcohol.

Las intervenciones de seguridad vial en las provincias de Ecuador
son muy evidentes, por lo que se ha realizado el mapa de la Figura 6, el
cual indica una serie de esfuerzos especificos en diversas regiones del
pais, con la notable identificaciéon de las provincias en las que no se
han realizado intervenciones.

Como se puede observar las siguientes provincias no se mencionan
como receptoras de intervenciones de seguridad vial en el mapa:
Bolivar, Cafar, Chimborazo, Cotopaxi, Galdpagos, Los Rios, Pastaza,
Santo Domingo de los Tsachilas. La ausencia de intervenciones puede
surgir por necesidad de evaluacién continua de la efectividad de las
intervenciones actuales y por la expansion de programas a las
provincias faltantes, la participacién activa de las comunidades locales
y las mismas pueden proporcionar informacion valiosa sobre las dreas



Andlisis de intervenciones de Seguridad Vial para reducir accidentes de transito en Ecuador

problematicas y colaborar en la implementacién de soluciones
précticas, politicas integrales que abarquen a todas las provincias
contribuiria a una mejora generalizada en la seguridad vial en todo el

pais.

Intervenciones de Seguridad Vial en Provincias de Ecuvador

=

ONO000ORCOEE

[(NO0EE

Pichincha: Compaoafas da conciantizacidn sobra &l usa del cinfurdn de seguridad y el respelo de las sefialas de fransito.

Guayas: Instalacion de reductones de velocidad en zonas uibanas,

Azuay: Programas de educacidn vial en escuslas v comunidades.

rManabl Implenentacién e controdes de alcoholemia en cametenas principales.

Laja: Patrullajes preventivos en cameberas y vias rurales,

Exrneraldos: Mejora de la sefalizackin en interseccionss peligrosas.

Tungurahua: Implemeantaciaon de carriles exclusivas para biciclalas en dreas urbanas.
Imbabura: Creacidn de pregramas do seguidad vl enfocadss en pablacienes Indigenas,
B Cro: Copacitackn de conduchones profesionaies en noamofivas de segueidad vial.

iomorg Chinchipe: Sefalizacion y mejora de la infroestructura vial en cameteras de montana,
Sania Flena; Promocidn de la sequidad vial en ranas turisicos v playas,

Carchi: Implemeniacisn de programas de educaocion viol en escuslos rorales,

Sucumbios: Coenshuccién do pasas poalonales elovados on dGoas urbonos,

Morona Sanflago: Patullajes especializades en cametaras de dificl acceaso.

MNape: Compaias de sensiblizecidn sobee la imporfancia del uvio del casco en molociciias .
Crellana: implementacidn de progremes de seguridad vial en draas pefroianas,

Figura 6

Mapa de intervenciones de seguridad vial en provincias de Ecuador



Revista Tecnoldgica ESPOL - RTE, , 2024, vol. 36, no. 2, Julio-Diciembre, ISSN: 0257-1749 / ISSN-E: 1390-3659

Discusion

Las intervenciones en seguridad vial implementadas en Ecuador
han sido fundamentales para abordar la problematica de los
accidentes de trnsito en el pais. Sin embargo, es importante destacar
que reducir estos incidentes no es un desafio que pueda abordarse de
manera aislada o con soluciones tnicas.

La combinacién de estrategias que involucran mejoras en la
infraestructura vial, educacién y concienciacién ciudadana,
fiscalizaciéon y cumplimiento de leyes de trdnsito, asi como la
promocién de la movilidad sostenible, ha demostrado ser eficaz en la
reduccién de accidentes.

La mejora de la infraestructura vial, incluyendo la construccién de
carreteras seguras y la implementacién de senalizacién adecuada, ha
contribuido a crear un entorno mds seguro para los usuarios de la via.
Sin embargo, es importante continuar invirtiendo en estas mejoras y
asegurarse de que se adapten a las necesidades especificas de cada
comunidad y regién del pais.

Las intervenciones en seguridad vial en Ecuador han sido variadas y
multidimensionales, abordando diferentes aspectos del problema de
los accidentes de transito. Sin embargo, es necesario mantener el
compromiso y la colaboracién entre el gobierno, la sociedad civil y el
sector privado para continuar avanzando en la reduccién de estos
incidentes y garantizar la seguridad de todos los usuarios de la via.

El analisis de las intervenciones de seguridad vial en Ecuador revela
la complejidad del problema y la necesidad de abordarlo desde
multiples frentes. A lo largo de este estudio, se han examinado
diferentes aspectos relacionados con El Plan Nacional de Desarrollo
Creando Oportunidades 2021-2025, Infraestructura Vial Mejorada,
Educacién y Concientizaciéon Vial, Fiscalizacién y Cumplimiento de
Leyes de Transito, Promocién de la Movilidad Sostenible, Métodos
considerados fallidos en su implementacién que influyen en la
seguridad en las carreteras del pais.

Los avances alcanzados en la seguridad vial en Ecuador reflejan un
progreso importante, especialmente en la reduccién del nimero total
de accidentes y en el aumento de la conciencia publica sobre la
importancia de respetar las normas viales. Sin embargo, estos logros
contrastan con el incremento del 7.7% en la mortalidad por siniestros
registrado en 2023 en comparacién con 2022. Este desafio pone en
evidencia que, aunque las campanas educativas y los controles han
sido efectivos en ciertos aspectos, es fundamental implementar
medidas mdas rigurosas y especificas, como mejoras en la
infraestructura vial, un fortalecimiento de la fiscalizacién y sanciones
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més efectivas, para abordar las causas subyacentes de la mortalidad en
los accidentes de transito.

Conclusiones

Tras un andlisis de las intervenciones de seguridad vial en Ecuador,
se han destacado varios aspectos clave que merecen ser considerados
en la busqueda de soluciones efectivas para reducir los accidentes de
transito en el pais.

En primer lugar, queda claro que, si bien se han implementado
diversas medidas y politicas para mejorar la seguridad vial, la
incidencia de accidentes de trénsito sigue siendo alarmante. Esto
sugiere que se necesita un enfoque mds integral y coordinado que
aborde no solo la infraestructura vial, sino también la conducta de los
usuarios y la aplicacion efectiva de la ley.

Si bien se han logrado avances significativos en la reduccién del
nimero total de accidentes y en la sensibilizacion de la ciudadania
sobre el respeto a las normas de trénsito, el aumento de la mortalidad
por siniestros en 2023 indica que los esfuerzos realizados no han sido
suficientes para mitigar las consecuencias mas graves de los accidentes.
Es necesario complementar las estrategias actuales con politicas mds
estrictas, como un control mas riguroso, inversiones en
infraestructura segura y programas educativos sostenibles, para
garantizar una disminucién integral y sostenida tanto en la frecuencia
como en la gravedad de los siniestros viales en Ecuador.

La colaboracién entre diferentes actores, incluyendo el gobierno,
organizaciones internacionales, la sociedad civil y el sector privado, es
fundamental para lograr avances significativos en materia de
seguridad vial. Se requiere una mayor coordinacién y cooperacién
entre estas entidades para desarrollar e implementar estrategias y
programas efectivos que aborden los diversos desafios que enfrente
Ecuador en este 4mbito.

Ademis, es crucial invertir en educacién y concienciacién publica
sobre seguridad vial desde una edad temprana. Promover una cultura
de respeto por las normas de trénsito y la responsabilidad compartida
entre todos los usuarios de la via puede contribuir significativamente
a reducir accidentes y con ello salvar vidas.

El monitoreo continuo y la evaluacién de las intervenciones de
seguridad vial son igualmente importantes para identificar qué
medidas son efectivas y cudles necesitan ajustes o mejoras. Recopilar y
analizar datos estadisticos actualizados sobre accidentes de transito,
lesiones y fallecimientos es fundamental para tomar decisiones
informadas y orientar futuras acciones en este campo.

Tras el anélisis del mapa con las intervenciones de seguridad vial en
las provincias del pais, se denota que proporciona una visién detallada
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de los esfuerzos de seguridad vial en varias provincias del Ecuador,
destacando variedad de enfoques que van desde la educacién y la
concienciacién hasta mejoras en la infraestructura y patrullajes
especializados.
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